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@ AGENCEMENT POUR LE REGLAGE EN POSITION LONGITUDINALE ET LA FIXATION D'UN ELEMENT 
D'AMENAGEI^ENT INTERIEUR DE VEHICULE AUTOMOBILE. 


(57) L'invention propose un agencement (10) pour le regla- 
ge de la position longitudinale, et la fixation en position re- 
glee, d'un sous-ensemble (18), dans deux glissieres 
parallfeles (14) d'un plancher (12) horizontal d'un v6hicule, 
comportant un mecanisme oomportant des organes de gui- 
dage des depiacements longitudinaux du sous-ensemble et 
au molns un organe de verrouillage en position r^gl^e du 
sous-ensemble, caracterise en ce que les organes de gui- 
dage component des roues (28) permettant de deplaoer le 
sous-ensemble (1 8) quand II n'est pas re9u dans les glissife- 
res (14), et en ce que Torgane de verrouillage est porte par 
le sous-ensemble (18) etest susceptible de s'etendre entre 
un 6tat extreme contract^ permet rintroduction verticale et 
le deplacement longitudinal du mecanisme dans les glissie- 
res (14), et un etat extreme expanse permettant rtmmobili- 
sation du mecanisme (14) dans la s6rle de positions 
detenmlnees. 
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"Agencement pour le reglage en position 
longitudinale et la fixation d'un element 
d'amenagement int6rieur de vehicule automobile" 

L'invention concerne un agencement pour le reglage de 
5 la position longitudinale, et la fixation en position reglee, d'un 
sous-ensemble, notamment d'un siege de v6hicule automobile. 

L'invention concerne plus particulierement un 
agencement pour le reglage de la position longitudinale, et la 
fixation en position r§gl6e. d'un sous-ensemble, notamment 
10 d'un siege, d'un coffre, ou d'un element d'amenagement 
interieur, sur le plancher horizontal de I'habitacle d'un v6hicule 
automobile 6quip6 de deux glissieres parall6les qui resolvent 
en deplacement longitudinal un mecanisme comportant des 
organes de guidage des deplacements longitudinaux du sous- 
is ensemble et au moins un organe de verrouillage en position 
reglee du sous-ensemble. 

Ce type d'agencement est en particulier destine a 
faciliter I'amenagement de I'interleur d'un vehicule automobile 
du type "monospace", qui doit presenter de grandes 
20 possibilit6s d'amenagement, et notamment une grande 
modularity tant quant au nombre de si6ges ou de sous- 
ensembles demontables agenc6s dans I'habitacle. qu'au 
nombre de positions que ces sous-ensembles sont 
susceptibles d'occuper. 
25 Selon une premiere conception connue, ii a dej^ 6te 

proposer d'am§nager des series de points d'accrochage sur le 
plancher du v6hicule dont chacune, comportant de preference 
quatre points d'accrochage pour les quatre pieds du siege ou 
du sous-ensemble, determine une position de montage et de 
30 fixation. 

Afin d'accroTtre la modularite de I'amenagement de 
I'habitacle, il a d6j^ 6te propose un agencement qui est par 
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exemple decrit et represents dans le document EP-A- 
0.615.879, dans lequel le plancher horizontal de I'habitacle est 
equipe d'au moins deux rails ou glissieres paralleles qui 
regoivent en coulissement longitudinal des organes de guidage 
5 en forme de coulisseaux, aussi appel^s navettes, qui guident 
des deplacements longitudinaux du sl^ge et qui permettent 
d'assurer un verrouillage en position longitudinale reglee du 
si6ge, ce dernier comportant des pieds d'orientation senslble- 
ment verticale dont les extremites inf6rieures comportant des 
10 moyens d'accrochage, de conception connue, du si§ge sur les 
coulisseaux ou navettes. 

Cette solution permet d'accroitre la modularite et 
permet aussi de regler la position longitudinale d'un siege, en 
conservant son orientation et son accrochage, en depla9ant 
IS les coulisseaux. 

Toutefois, cette conception fait appel a autant de paires 
de coulisseaux-navettes que Ton desire monter de sieges et. si 
on ne souhaite pas que les coulisseaux soient apparents dans 
I'habitacle, ils doivent §tre agencis dans le fond de glissieres 
20 noy6es dans le plancher, ce qui rend difficile I'accrochage d'un 
siege sur les faces sup6rieures des coulisseaux dans la 
mesure oi^ celles-ci ne sont pas apparentes et sont masqu6es 
par des moyens. en forme de brosse, d'obturation partielle de 
la fente longitudinale mediane de la gllssiere en forme de rail. 
25 L'invention a pour but de proposer une nouvelle 

conception d'un agencement de reglage du type mentionne 
pr6c6demment qui permet de remedier d ces inconvenients. et 
qui presente notamment un organe porteur du sous-ensemble, 
comportant des organes de guidage et au moins un organe de 
30 verrouillage, qui puisse etre demonte au gre des besoins des 
utillsateurs du vehicule. 
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Dans ce but, invention propose un agencement du type 
prfecedemment decrit. caract6rise en ce que les organes de 
guidage comportent des roues permettant de deplacer le sous- 
ensemble quand il n'est pas regu dans les glissidres. et en ce 
que I'organe de verrouillage est porte par le sous-ensemble et 
est susceptible de s'etendre entre : 

- un etat extreme contracts dans, lequei son 
encombrement transversal permet Tintroduction verticale du 
m^canisme dans les gllssi^res a travers une fente 
longitudinale medlane de ces dernieres, et le deplacement 
longitudinal du mecanisme dans les glissieres, 

- et un etat extreme expanse dans lequei il s'etend 
transversalement par rapport aux glissieres, pour immobiliser 
verticalement le sous-ensemble par rapport aux glissieres dans 
la s6rie de positions determin6es, et dans lequei il coop6re 
avec des portions de surfaces laterales en vis-a-vis d'au moins 
une des glissieres pour immobiliser longitudinalement le sous- 
ensemble par rapport aux glissieres dans ces positions 

determinees. 

Selon d'autres caract^ristiques de I'invention : 

- I'organe de verrouillage est un peigne, qui est articule 
autour d'un axe longitudinal port6 par le sous-ensemble, et qui 
comporte : 

une partie basse sur laquelle sont agencies des 
dents transversales qui sont susceptibles de coopirer, dans 
|'6tat expanse, avec les portions de surfaces Iat6rales d'au 
moins une des glissieres, le peigne etant, pour chaque position 
determin6e des roues, en regard d'une portion de surface 
Iat6rale associee ^ la position d6terminee cohsideree, et 

. une partie haute, qui comporte I'axe d'articulation 

du peigne ; 
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- le sous-ensemble comporte un support en forme de 
plaque d'une dimension transversals au moins egale ^ 
I'ecartement des glissieres, qui comporte sous sa face 
jnf6rieure quatre pieds verticaux porteurs des roues, et des 

5 pattes portant les axes d'articulation des peignes ; 

- les peignes comportent des parties hautes sur 
lesquelles sont agenc6s des levlers de commande 
sensiblement verticaux. et la face inferieure du support 
comporte un bras de commande sensiblement longitudinal et 

10 horizontal, dont I'axe vertical d'articulation est mont6 a rotation 
sur le support et comporte une came, solidaire de I'axe. qui est 
susceptible d'actionner transversalement une tringlerie qui est 
reliee a une extremity sup6rieure des levlers pour commander 
la rotation des peignes autour de leurs axes d'articulation, les 

15 levlers etant rappel6s 6lastiquement dans une position 
correspondant d la position expansee des peignes ; 

- les peignes comportent dans leurs parties basses des 
surfaces permettant I'appui de cames excentrees qui sont 
montees a rotation autour d'axes longitudinaux et qui sont 

20 susceptibles de commander la rotation des peignes autour de 
leurs axes d'articulation. les peignes etant rappel6s 
6lastiquement en position contractee ; 

- le support re?oit en articulation deux peignes agences 
en position mediane laterals de part et d'autre de sa face 

25 inferieure ; 

- le support rsgoit en articulation quatre peignes 
agences deux a dsux lateralement de part et d'autre de sa 
face inferieure ; 

- au moins une glissi^re comporte une serie d'encoches 
30 complementaires des roues dans lesquelles les roues sont 

susceptibles d'etre regues pour obtenir la s6rie de positions 
d^terminSes ; 
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- les encoches sent realis6es venues de matiere avec 

les glissieres ; 

- les encoches sont portees par des barres qui sont 

rapportees au fond des glissieres ; 

5 - au moins une glissiere comporte une cremaillere 

iaterale interne pour obtenir les portions de surfaces laterales 
internes qui realisent I'immobilisation verticale des pieds, et 
pour obtenir la serie de positions determinees qui realise 
rimmobilisation longitudinale des pieds ; 

10 - les pieds verticaux du support resolvent en articulation 

les peignes, desquels sont solid^ires les roues, les roues etant 
rappelees elastiquement avec les peignes selon une position 
verticale d^passant des pieds lorsque les peignes sont en 
position contractee, des patins ^ faible coefficient de 

15 frottement portes par les pieds 6tant susceptibles de prendre 
appui sur les glissieres pour permettre les deplacements 
longitudinaux du support quand il coulisse dans les glissieres, 
et les roues etant susceptibles d'occuper une portion inclinee 
lorsque les peignes sont amenes en position expansee et que 

20 leurs dents coopferent avec la cremaillere, les patins a faible 
coefficient de frottement prenant appui sur les glissieres ; 

- les glissieres sont montees dans le plancher du 
vehicule, a la surface duquel elles affleurent ; 

- les glissieres sont rapportees dans des gouttieres de 
25 forme compiementaire appartenant au plancher du vehicule et 

comportent des ailes longitudinales superieures qui s'etendent 
transversalement vers I'exterieur des glissieres au dessus du 
plancher du v6hicule pour y coincer une moquette du vehicule; 

- le support comporte des crochets qui repoivent des 
30 points d'ancrage de I'eiement d'amenagement interieur. 

D'autres caract6ristiques et avantages de I'invention 
apparaTtront a la lecture de la description detaillee qui va 
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suivre pour la comprehension de laquelle on se reportera aux 
dessins annexes dans lesquels : 

- Iai.figure 1 est une vue schematique en perspective qui 
iliustre un premier mode de realisation du sous-ensemble 

5 selon I'invention. associe a deux glissieres parall6les pour le 
reglage de la position longitudinale et la fixation du sous- 
ensemble a I'aide de deux organes de verrouiliage et de 
glissieres en une partie ; 

- la figure 2 est une vue en bout, partiellement en 
10 section transversale, sur laquelle la partie inferieure d'un pied 

est illustree en association avec une glissiere, et sur laquelle 
le mecanisme expansible du pied est iliustre en position 
d'engagement. de degagement, ou de r6glage longitudinal 
dans la glissiere ; 
15 . la figure 3 est une vue, selon la figure 2 dans laquelle 

le mecanisme expansible du pied est iliustre en position de 
verrouiHage ; 

- la figure 4 est une vue schematique en perspective qui 
iliustre un deuxi^me mode de realisation du sous-ensemble 

20 selon I'invention comportant quatre organes de verrouiliage et 
des glissieres en deux parties ; 

- la figure 5 est une vue schematique en perspective qui 
iliustre un troisieme mode de realisation en variante du sous- 
ensemble selon I'invention comportant quatre organes de 

25 verrouiliage Indus dans les pieds et des glissieres en deux 
parties ; 

- la figure 6 est une vue en bout, partiellement en 
section transversale. dans laquelle le mecanisme expansible 
du pied selon la figure 5 est illustr6 en position d'engagement, 

30 de degagement. ou de reglage longitudinal dans la glissiere ; 
et 
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- la figure 7 est une vue selon la figure 6 dans laquelle 
le mecanisme expansible du pied est illustre en position de 
verrouillage. 

Dans la description qui va suivre, des chiffres de 
5 reference identiques designent des pieces identiques ou ayant 
des fonctions similaires. 

On voit sur la figure 1 un premier mode de realisation 
d'un agencement 10 pour un sous-ensemble 18, realis6 
conformement ^ I'invention. 
10 De manlere connue, un plancher 12 de v6hicule 

automobile de type "monospace" (non represente) est equipe 
d'au moins deux glissieres rapport6es 14 paralleles. Dans le 
mode de realisation pr6f6r6 de I'invention, le plancher est 
realise par emboutissage d'une tole metallique de manifere ^ 
15 former deux goutti6res 16 longitudinales de grande longueur 
qui presentent dans une direction transversale un profil 
sensiblement en forme de U, et qui re9oivent les glissieres 
rapport6es 14. 

Avantageusement, les glissieres rapportees 14 sont 
20 fix6es dans les gouttieres 16 par vissage ou par un autre 
moyen de fixation, et affleurent Ieg6rement au dessus du 
niveau du plancher 12. 

Ainsi, les glissieres rapportees 14 comportent dans leur 
partie superieure des ailes longitudinales 15, visibles aussi 
25 aux figures 2 et 3, qui s'etendent transversalement de part et 
d'autre des glissieres 14, et legerement au dessus du plancher 
12 du vehicule, de fa?on a permettre I'lmmobilisation d'une 
moquette 17 du vehicule par coincement. Lors de I'assemblage 
du vehicule en usine, la moquette est pos6e prealablement au 
30 montage des glissieres. 

Conformement ^ I'invention, les glissieres 
longitudinales paralieies 14 sont susceptibles de recevoir le 
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sous-ensemble 18, qui est constitue d'un support 20 sur lequel 
peut etre monte un 6l6ment d'amenagement interieur 22 tel 
qu'un coffre, un support de velo ou de planche ^ voile, ou 
encore un siege, comme represente a la figure 1. 

Avantageusement, le siege 22 peut etre fix6 au support 
20 par un moyen de fixation 21, represente a la figure 1 sous 
la forme de crochets susceptibles des plots d'ancrage 23 
solidaires du siege 22. 

Dans le premier mode de realisation de I'invention, le 
support 20 est une plaque plane de dimension transversale, au 
moins 6gale d I'ecart6ment des glissieres 14, et qui comporte 
sous sa face inf^rieure 24 quatre pieds verticaux 26, qui 
portent des roues 28 mont6es i rotation autour d'axes 
transversaux. Avantageusement, lorsque le sous-ensemble 18 
n'est pas regu dans les glissieres 14. las roues 28 permettent 
de d6placer le sous-ensemble 18 sur le plancher 12 du 
vehicule, ou en dehors du vehicule sur le sol. 

La vole ou ecartement transversal des roues 28 
correspond a I'ecartement transversal des glissieres 14 pour 
que les roues 28 puissent §tre regues dans les glissieres 14 
afin de permettre le d6placement longitudinal du support 20 
longitudinalement dans les glissieres 14. Les glissieres 14 
comportent un fond horizontal 30, qui comporte des encoches 
32 en forme de portions de cylindres d'axes transversaux, 
disposees longitudinalement a intervenes reguliers, et qui sont 
susceptibles de recevoir les roues 28 suivant une s6rie de 
positions longitudinales determinees. 

Le sous-ensemble 18 est susceptible d'etre verrouille 
longitudinalement dans la s6rie de positions determinees 
definies par les encoches 32 a I'aide de moyens de 
verrouillage portes par le support 20 et par la glissi§re 14. 
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Le support 20 en forme de plaque comporte ainsi deux 
peignes 34 qui, dans le premier mode de realisation de 
I'inventlon repr6sente a la figure 1, sont agences en position 
m6diane laterale de part et d'autre de la face inferleure 24 du 
support 20. Les peignes 34 sont destines ^ coop^rer avec des 
portions de surface laterale 36. qui sont representees a la 
figure 1 sous la forme de trongons de cremaillere 36. Lorsque 
les peignes s'^tendent transversalement sulvant un etat 
extreme expanse vers I'interieur de la paire de glissieres 14. 
ceux-ci realisent i'immobilisation du support 20 par rapport au 
plancher 12 du v6hicule, comme il sera d6crit ult^rieurement 
en reference aux figures 2 et 3. 

Avantageusement, le support 20 comporte un bras de 
commande 38 qui est monte verticalement a rotation sur la 
face inferieure 24 du support 20. et est solidaire d'une came 
40 qui est destin^e a I'actionnement d'une tringlerie 42 
commandant les peignes 34. 

Les figures 2 et 3 illustrent plus pr6cisement le detail de 
I'actionnement des peignes 34 pour le verrouillage du support 
20. 

Chaque peigne 34 est articule en rotation autour d'un 
axe longitudinal 44 qui est port§ par au moins une patte 
verticale 46 solidaire de la face inferieure 24 du support 20. 
Chaque peigne 34 comporte une partie basse 48 en forme de 
crochet, dont des dents transversales 50 sont destinies a 
cooperer avec les trongons de cr6maill6re 36 agences A 
I'interieur de la glissiere 14. De mani^re avantageuse, en vue 
de reduire les coQts de fabrication de la glissiere 14. les 
trongons de cremaillere 36 sont realises sous la forme de 
trongons de cr6maill6re rapport6s. qui sont fixes sur une parol 
Iat6rale verticale inferieure 52 de la cremaill6re 14, par 
exemple par soudage comme repr6sente a la figure 2. ou par 
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vissage. Chaque dent transversale 50 d'un peigne 34 est 
tournee vers Tinterieur de la paire de glissieres 14 et est regue 
entre deux dents transversales 54 du trongon de cremaillere 
36, qui s'etendent transversalement dans la direction opposee. 

5 Chaque peigne 34 comporte une partie haute 56. qui 

comporte un alesage longitudinal 58 recevant I'axe 
d'articulation 44 du peigne 34, et qui comporte un levier 60, 
perce ^ son extremite superieure d*un trou 62, pour y 
accrocher la tringlerie 42 precedemment decrite. 

10 Par ailleurs, une patte d'appui 64 est solidaire de la 

face -inferieure 24* du support 20 et est traversee par la 
tringlerie 42. Cette patte d*appui 64 fournit une surface d'appui 
a un ressort de rappel 66, qui est agence entre la patte d'appui 
et le levier 60 du peigne 34, pour rappeler elastiquement le 

15 peigne 34 vers son etat extreme expanse, qui sera d6crit 
ult6rieurement en r6f6rence.a la figure 3, et dans lequel il 
s'etend transversalement vers les tron?ons de cremaillere 36. 

Comme represents ^ la figure 2, la roue 28 du support 
20 prend appui sur le fond 30 de la glissiere 14 entre deux 

20 encoches 32 de sorte que la patte 26 du support 20 occupe 
une position haute dans la glissiere 14 et que la partie basse 
48 du peigne 34 est en appui centre une aile superieure 
int6rieure 68 de la glissiere 14, qui est agencee au dessus des 
dents 54 des tron9ons de cremaillere 36, et en dessous des 

25 ailes 15 precedemment decrites. De la sorte, le peigne 34 est 
maintenu dans son etat extreme contracts, ce qui permet son 
extraction verticale de la glissiere 14 ou le deplacement 
longitudinal du support 20 dans les glissieres 14, 

La figure 3 illustre un etat extreme expanse des peignes 

30 34 lorsque les quatre roues 28 du support 20 descendent dans 
quatre encoches 32 associees de la glissiere 14. Le support 20 
et ses pieds 26 descend alors d'une hauteur correspondante, 
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ce qui permet de decaler chaque peigne 34 vers le bas d'une 
hauteur correspondante pour amener les dents 50 en regard 
des dents 54 des tron9ons de cremaillfere 36. De la sorte. 
chaque peigne 34. en pivotant autour de son axe de rotation 
44, s'enclenche dans les trongons de cr6malll§re 36 sous 
Taction de {'effort de rappel exerce par le ressort de rappel 66 
sur le levier 60 agenc6 ^ la partie haute 56 du peigne 34. Le 
support 20 du sous-ensemble 18 est alors verroulll6 dans les 
glissieres 14. 

La figure 4 illustre un second mode de realisation de 
I'invention dans lequel le support 20 comporte quatre peignes 
34 portes par les support 20 qui permet les deplacements 
longitudinaux et le verrouillage du sous-ensemble 18 dans les 
glissieres 14 du plancher 12. 

Dans ce mode de realisation, le sous-ensemble 18 
comporte un element d'amenagement interieur qui est un 
coffre 70 permettant le rangement de divers objets d I'interieur 
de I'habitacle du v6hlcule. 

Avantageusement et de fagon non restrictive de 
I'invention, I'element d'amenagement interieur peut aussi etre 
un support de bicyclette. une tablette, un brancard, ou tout 
autre element susceptible de prendre place S I'interieur d'un 
v6hicule automobile de type "monospace". 

Le verrouillage du support 20 dans les glissieres 14 est 
analogue a celui decrit precedemment en reference aux figures 
1 a 3. et ne fera pas I'objet d'une description particuliere. 

Dans ce mode de realisation, les glissieres 14 sont 
realisees sous forme de profiles pouvant etre obtenus par 
exemple par etirage, et leur fond horizontal 30 comporte des 
barres 72 rapportees, qui portent sur le dessus les profils en 
creux 32 destines ^ permettre I'immobilisation longitudinale du 
support 20 suivant la serie de positions determinees. 
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Avantageusement, les barres 72 sont r6alis6es par un proc^de 
de deformation plastique, tel que forgeage ou matri?age, et 
sont fixees au fond 30 des glissieres 14 par vissage ou par 
soudage. 

5 La figure 5 illustre un troisieme mode de realisation en 

variante de I'invention dans lequel les roues 28 sont agencies 
a I'extremite des parties basses des peignes 34, les peignes 
34 6tant portes par les pieds 26. 

Le siege 22 comporte aussi des moyens d'accrochage 

10 au support 20 sur lequel il est represents ici assemble, et 
I comporte quatre pieds creux 26 a I'lntSrieur desquels sont 

agences les peignes 34. La position extreme contractee des 
peignes 34 est liee d une position d'utilisation des roulettes 28 
dans laquelle les roulettes 28 depassent en dessous des pieds 

15 26 pour permettre au sous-ensemble 18 d'etre d6plac6, par 
exemple sur le plancher du v6hicule ou sur le sol d I'exterieur 
du vShicule. 

La position extreme contractee des peignes 34 permet 
par consequent Tintroduction des pieds 26 dans les glissieres 
20 14. 

Toutefois. dans cette configuration, les roulettes 28 ne 
participent pas au deplacement du sous-ensemble 18 dans la 
s6rie de positions determinees. En effet, une cremaillere 74. 
agenc6e sur les parois latSrales verticales interieures 52 
25 cremaill6res 14. est susceptible de r6aliser simultanement la 
mise en position du sous-ensemble 18 dans la serie de 
positions determinees et son verrouillage en cooperation avec 

les peignes 34. 

Cette particularity de ce troisieme mode de realisation 
30 en variante est representee a la figure 6, qui illustre la 
configuration d'un pied 26 dans un 6tat extr§me contracte du 
peigne 34 associ6, correspondant ^ une position de 
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coulissement longitudinal et/ou d'extraction verticale du pied 
26. 

D'une fapon analogue au mecanisme decrit en reference 
aux figures 1 a 4. chaque peigne 34 est articule autour de son 
axe de rotation 44 agence dans sa partie haute 56. I'axe 44 
6tant porte directement par le pied 26 du support 20. La partie 
haute 56 de chaque peigne 34, situee ^ proximite immediate 
du palier de I'axez 44, comporte une surface d'appui 76 
destin§e d cooperer avec une came excentree 78 du pied 26. 
de forme sensiblement cylindrique, et qui est montee 
excentree a rotation autour d'un axe longitudinal 80 porte par 
le pied 26. La rotation de la came excentree 78 est 
susceptible, par I'Intermediaire de la surface d'appui 76. de 
provoquer le basculement du peigne 34 de sa position extreme 
contractee d sa position extreme expansee dans laquelle. 
comme on peut le voir en reference i la figure 7, ses dents 50 
coop6rent avec la cremaill6re 74 portee par la glissi^re 14. 

Avantageusement, dans ce mode de realisation, et a la 
difference des pr6c6dents, les peignes 34 sont rappeles 
6lastiquement dans leur position extreme contractee par un 
ressort de rappel 82, afin de permettre aux roues 28 de 
depasser en dessous du pied 26 dds que le sous-ensemble 18 
est extrait des glissidres 14. A cet effet, le ressort de rappel 
82 comporte une premiere extr6mite 84 qui est liee au pied 26, 
et une deuxieme extremity 86 qui est liee ^ une patte 
transversale 88, solidaire du peigne 34. 

Dans ce mode de realisation, la partie basse 48 du 
peigne 34 porte la roue 28 qui permet le deplacement du sous- 
ensemble 18 sur le plancher du v6hicule ou sur le sol S 
I'exterieur du v6hicuie. mais qui ne participe pas a la mise en 
position du sous-ensemble 18 dans la serie de positions 
determlnees. En effet. le pied 26 comporte un patin en 
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materiau a faible coefficient de frottement 90 qui prend appui 
sur le fond 30 de la glissiere 14 pour permettre le coulissement 
longitudinal du sous-ensemble 18 par rapport aux glissieres 
14, 

5 La position de verrouillage du pied 26 est representee a 

la figure 7. Dans cette configuration, la came 78 a tourne 
autour de son axe 80 en prenant appui sur la surface d'appui 
76, et le peigne 34 a de ce fait pivote autour de son axe 44 de 
fagon a ce que les dents 50 soient regues entre deux dents 54 

10 de la cremaillere 74. Avantageusement, la glissiere 14 
presente un profil qui comporte un degagement 92 destine a 
autoriser le passage de la roue 28 lorsque le peigne 34 est 
amene en position expansee. Ce degagement 92 6vjte que la 
roue 28 ne gene le verrouillage du peigne 34, 

15 Les moyens de commande et de maintien en position de 

la came 78 ne sent pas representes mais peuvent par exemple 
comporter une tringlerie verrouillable, qui permet d'amener et 
de maintenir la came 78 en appui centre la surface d'appui 76, 
d rencontre de {'effort de rappel exerc6 par le ressort 82 du 

20 pied 26. 

Avantageusement, cet agencement 10 permet le r§glage 
de la position longitudinale et la fixation en position reglee du 
sous-ensemble 18 a I'aide mecanismes simples, fiables et 
ais6ment manipulables, qui permettent une grande latitude de 
25 manoeuvre, tant dans les glissieres 14 du vehicule qu'en 
dehors de celles-ci. 
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RpyPMninATiONS 

1. Agencement (10) pour le reglage de la position 
longitudinale. et la fixation en position reglee. d'un sous- 

5 ensemble (18), notamment d'un siege (22). d'un coffre (70), ou 
d'un element d'am6nagement interieur, sur le plancher (12) 
horizontal de I'habitacle d'un vehicule automobile equipe de 
deux glissi6res paralleles (14) qui resolvent en deplacement 
longitudinal un mecanisme comportant des organes de guidage 

10 des deplacements longitudinaux du sous-ensemble et au moins 
un organe de verrouillage en position reglee du sous- 
ensemble, caracterise en ce que les organes de guidage 
comportent des roues (28) permettant de deplacer le sous- 
ensemble (18) quand il n'est pas re9u dans les glissieres (14), 

15 et en ce que I'organe de verrouillage est porte par le sous- 
ensemble (18) et est susceptible de s'etendre entre: 

- un etat extreme contracte dans lequel son 
encombrement transversal permet I'introduction verticale du 
mecanisme dans les glissieres (14) a travers une fente 

20 longitudinale mediane de c.es dernieres. et le deplacement 
longitudinal du mecanisme dans les glissieres, 

- et un etat extreme expanse dans lequel il s'etend 
transversalement par rapport aux glissieres (14). pour 
immobiliser verticalement le sous-ensemble (18) par rapport 

25 aux glissieres (14) dans la serie de positions determinees, et 
dans lequel il coopere avec des portions de surfaces laterales 
en vis-a-vis d'au moins une des glissieres pour immobiliser 
longitudinalement le sous-ensemble (18) par rapport aux 
glissieres (14) dans ces positions determinees. 

30 2. Agencement (10) selon la revendication 1. 

caracterise en ce que I'organe de verrouillage est un peigne 
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(34), qui est articule autour d'un axe longitudinal (44) port6 par 

le sous-ensemble (18), et qui comporte: 

- une partie basse (48) sur laquelle sont agencees 

des dents transversales (50) qui sont susceptibles de 
5 cooperer. dans I'^tat expanse, avec les portions de surfaces 

Iat6rales d'au moins une des glissi6res (14). le peigne (34) 

etant, pour chaque position d6terminee des roues (28), en 

regard d'une portion de surface Iat6rale associee a la position 

d6terminee consideree, et 
10 . une partie haute(56), qui comporte I'axe 

d'articulation (44) du peigne (34). 

3. Agencement (10) seion la revendication 2, 
caract6ris6 en ce que le sous-ensemble (18) comporte un 
support (20) en forme de plaque d'une dimension transversale 

15 au moins egale a l'6cartement des glissleres (14), qui 
comporte sous sa face inf6rieure (24) quatre pieds verticaux 
(26) porteurs des roues (28), et des pattes (46) portant les 
axes d'articulation (44) des peignes (34). 

4. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
20 revendication 2 ou 3, caracterise en ce que les peignes (34) 

comportent des parties hautes (56) sur lesquelles sont 
agenc6s des leviers (60) de commande sensiblement 
verticaux, et en ce que la face inferieure (24) du support 
comporte un bras de commande (36) sensiblement longitudinal 

25 et horizontal, dont I'axe vertical d'articulation est monte a 
rotation sur le support (20) et comporte une came (40), 
solidaire de I'axe, qui est susceptible d'actlonner transversa- 
lement une tringlerie (42) qui est reliee a une extremite 
superieure des leviers (60) pour commander la rotation des 

30 peignes (34) autour de leurs axes d'articulation (44). les 
leviers (60) etant rappel6s elastiquement dans une position 
correspondant ^ la position expansee des peignes (34). 


07/22/2003, EAST Version: 1.03.0002 


2781731 


17 


5. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendication 2 ou 3, caracterise en ce que les peignes (34) 
comportent dans leurs parties basses (48) des surfaces (76) 
permettant I'appui de carries excentrees (78) qui sont mont6es 
6 rotation autour d'axes longitudinaux (80) at qui sont 
susceptibles de commander la rotation des peignes (34) autour 
de leurs axes d'articulation (44). les peignes (34) etant 
rappeles 6lastiquement en position contractee. 

6. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications 2 a 5. caracterls6 en ce que le support (20) 
refoit en articulation deux peignes (34) agences en position 
mediane iaterale de part et d'autre de sa face inferieure (24). 

7. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications 2 5. caracterise en ce que le support (20) 
regoit en articulation quatre peignes (34) agences deux a deux 
lateralement de part et d'autre de sa face inferieure (24). 

8. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications pr6cedentes. caracterise en ce que au moins 
une glissi^re (14) comporte une serie d'encoches (32) 
complementaires des roues (28) dans lesquelles les roues (28) 
sont susceptibles d'etre re?ues pour obtenir la serie de 
positions d^terminees. 

9. Agencement (10) selon la revendication 8, 
caract6rise en ce que les encoches (32) sont realisees venues 
de matidre avec les glissi^res (14). 

10. Agencement (10) selon la revendication 8, 
caracterise en ce que les encoches (32) sont portees par des 
barres (72) qui sont rapportees au fond des glissieres (14). 

11. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications 1 ^ 7, caracteris6 en ce que au moins une 
g||ssi6re (14) comporte une cr6maillere Iaterale interne (74) 
pour obtenir les portions de surfaces laterales internes qui 
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realisent rimmobilisation verticale des pieds (26), et pour 
obtenir la serie de positions determinees qui realise 
rimmobilisation longitudinale des pieds (26). 

12. Agencement (10) selon la revendication 11 prise en 
combinaison avec la revendication 5, caracteris6 en ce que les 
pieds (26) verticaux du support (20) re?oivent en articulation 
les peignes (34), desquels sont solidaires les roues (28), les 
roues (28) etant rappel6es elastiquement avec les peignes 
(34) selon une position verticale depassant des pieds (26) 
lorsque les peignes (34) sont en position contractee, des 
patins (90) d faible coefficient de frottement portes par les 
pieds (26) etant susceptibles de prendre appui sur les 
gllssieres (14) pour permettre les d^placements longitudinaux 
du support (20) quand il coulisse dans les glissieres (14), et 
les roues (28) etant susceptibles d'occuper une portion 
inclinee lorsque les peignes (34) sont amenes en position 
expans6e et que leurs dents (50) cooperent avec la cremaill^re 
(74), les patins (90) a faible coefficient de frottement prenant 
appui sur les glissieres (14). 

13. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications precedentes. caracterisi en ce que les 
glissieres (14) sont montees dans le plancher (12) du vehicule, 
a la surface duquel elles affleurent. 

14. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications pr6cedentes, caracterise en ce que les 
glissieres sont rapport6es dans des gouttieres (16) de forme 
compl6mentalre appartenant au plancher (12) du v6hicule et 
comportent des ailes longitudinales superleures (15) qui 
s'etendent transversalement vers I'ext6rieur des glissieres (14) 
au dessus du plancher (12) du vehicule pour y coincer une 
moquette (17) du vehicule. 
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15. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications 3 d 12, caracterise en ce que le support (20) 
comporte des crochets (21) qui refoivent des points d'ancrage 
(23) de I'6l6nnent d'amenagement int6rleur. 
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